UicC i ERFA Anderungsantrag

Antrag zur Aufnahme von Anderungen
der Anlage 11 des AVV

Anderungshistorie

Name des Datum |Absatz |Anderung

Bearbeiters

Lukas Joa 30.11.2020 [Anl.11, 2.4 | Erfassung

Zustimmung AG TU 23.03.2021 |Anl.11, 2.4 |GemaR AG TU 03/2021
Zustimmung SG WV 23.04.2021 |Anl.11, 2.4 | Gemé&R Protokoll SG WV 04/2021
Zustimmung GK AVV 14.06.2021 | Anl.11, 2.4 | Genehmigt

Titel: Erganzung der Abbildungen fir Lastgrenzraster
Anderungsantrag

von EVU / Halter / DB Cargo
andere Gremien:

Anderungsantrag

tar: [ ] Anlage 9 X Anlage 11
Einreicher: Lukas Joa
Ort, Datum: Mainz, 30.11.2020

Die Abbildungen zeigen kein Lastgrenzraster im S-Verkehr in Ver-

Kurzbeschreibung: bindung von 2 Sternen ohne Zeile 120 km/h
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1.

Ausgangslage (Ist):

1.1. Einleitung

Die Abbildungen zeigen kein Lastgrenzraster im S-Verkehr in Verbindung von 2 Sternen ohne
Zeile 120 km/h

1.2. Funktionsweise

1.3. Storung / Problembeschreibung

Regelmalig Hindernisse im Eisenbahnverkehr und Austausch von Guterwagen aufgrund un-
terschiedlicher Interpretationen.

1.4. Handelt es sich um eine anerkannte Regel der Technik* (wie z.B. DIN,
EN)?

[Inein [X ja, folgende: DIN EN 15528; Inhalt analog der Anlage 11 Punkt 2.4 und
stellt die Abbildung ebenfalls nicht dar.

**anerkannte Regeln der Technik: die schriftlich festgelegten Regeln, die bei ordnungsgeméafier Anwendung dazu dienen kdnnen,
eine oder mehrere spezifische Gefahrdungen zu kontrollieren.” (Quelle: EG-Verordnung Nr. 352/2009, Artikel 3)

~Schriftlich fixierte oder mindlich tGberlieferte technische Festlegungen fir Verfahren, Einrichtungen und Betriebsweisen, die nach
herrschender Auffassung der beteiligten Kreise (Fachleute, Anwender, Verbraucherinnen und Verbraucher und 6ffentliche Hand)
geeignet sind, das gesetzlich vorgegebene Ziel zu erreichen und sich in der Praxis allgemein bewéahrt haben oder deren Bewéah-
rung nach herrschender Auffassung in Uberschaubarer Zeit bevorsteht.” (Quelle: BMJ Handbuch der Rechtsférmlichkeit)

2.

Sollzustand

2.1. Beseitigung der Stérung/Problem (Soll)

Aufnahme der Abbildung in Anlage 11 Punkt 2.4.
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3. Anderung/Zusatz nur fur Anderungsantrag der Anlage 11 des AVV:

Farb-Code firr die Anderungsantrage:

SCHWARZ: jetzt glltiger Text; dient zur Info und bleibt unverandert weiterhin giltig
ROT: Text neu

Blau (event. durchgestrichen): Text wird geldscht
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* Abweichend davon dirfen die Sterne auch links vom Lastgrenzenraster stehen.

Anordnung:  Auf jeder Seitenwand links.

Bedeutung: S Lastgrenzen in t (Tonnen) fir Wagen, die in Zigen des S-Regimes
Wmax 100 kmvh) chne besondere betriebliche Bedingungen laufen.

55 Lastgrenzen in t fir Wagen, die in Ziigen des 55-Regimes (Vmax 120
km/h) ohne besondere betriehliche Bedingungen laufen.

1201/ Wagen, die nur leer (00,0 t) in Zigen bis 120 km/h laufen dirfen (Bild 3
00,0 und 9).

Bild 4, 5 Lastgrenze in t und Geschwindigkeit in km/h, die EVLU untereinander
vereinbart haben und welche die Lastgrenze nach dem UIC-Kodex
dberschreitet.

*k Lastgrenzen in t fir Wagen, die in Zigen his 120 km/h laufen dirfen,
wobei die Bremse den Vorschriften des S5-Verkehrs nicht voll gendagt.

w++* | astgrenzen in t fur Wagen, die in Zigen bis 120 km/h laufen diirfen,
wobel die Bremse den Vorschriften des $5-Verkehrs nicht voll geniagt.
Die Wagen missen mit automatischer Lastabbremsung ausgenistet
sein

Bemerkung 1: Die Anschrift zur Streckenklasse D befindet sich nur an Wagen, die bei der Stre-

ckenklasse D eine griftere Radsatzlast zulassen als bei der Streckenklasse C.

Die Anschrift zur Streckenklasse E befindet sich nur an Wagen, die bei der Sire-

ckenklasse E eine grifere Radsatzlast zulassen als bei der Streckenklasse .

Bemerkung 2: Die EVU treffen fir Wagen mit dem Kennzeichen ,+ =* und _++ +° die not-
wendigen Regelungen fir eine ordnungsgemaiie Zughildung (Erreichen der Min-
destbremshundertstel, gaf. Fahrplanabweichungen etc ).

* Kennzeichnung mit *** fir alle nach dem 01.01.2007 in Betrieb genommenen Neubauwagen mit entspre-
chender Eignung
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4. Begrundung

Durch die Aufnahme der Abbildung wird die in der Praxis angewandte Anschrift nun
detailliert dargestellt.

Die Abbildung 11 bedeutet:
- Wagen darf sowohl leer als auch beladen (nach Gewichten in Zeile S) 120 km/h lau-
fen — auf Grund der zwei Sterne
- Die Bremskraft ist jedoch nur fir 100 km/h ausreichend (bei vielen derartigen Wagen
in einem 120 km/h Zug werden die Mbr vermutlich nicht erreicht).

Im Gegensatz dazu bedeutet Abbildung 9:
- Wagen darf ebenfalls sowohl leer als auch beladen 120 km/h laufen. Fir den Zustand
leer ist die Bremskratft fur 120 km/h ausreichend, fur den Zustand beladen ist die
Bremsleistung nur fiir 100 km/h ausreichend.

5. Bewertung der moglichen positiven und negativen Auswirkungen

Bewertung von z.B. Betrieb, Kosten, Verwaltung, Interoperabilitét, Sicherheit, Wettbewerbsféhig-
keit mittels einer Skala von 1 (sehr gering) bis 5 (sehr hoch).
Begrindung der Festlegung.

Auswirkungen: 2
Betrieb, Interoperabilitat, Wettbewerbsfahigkeit, Kosten, Verwaltung: (Wertung: 3)

Sicherheit (Wertung 3)
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6. Risikobetrachtung zum Anderungsantrag

Systembeschreibung im Ist/Soll und Anderungsumfang siehe hierzu Punkt 1 und Punkt 2.

Die Risikobetrachtung entféllt da nur anerkannte Regelwerke umgesetzt werden.

Risikobetrachtung durchgeftihrt von:

6.1. Anderung ist sicherheitsrelevant?

[Inein X ja

Begriindung: Betrifft eine Anschrift, die den Ladezustand in Abhéngigkeit
der Geschwindigkeit beschreibt.

6.2. Anderungs ist signigfikant?

Xnein[] ja

Begrundung: Die aufzunehmende Abbildung stellt eine im Betrieb
gangige und angewandte Anschrift dar. Die Aufnahme und Darstel-
lung von Anschriften in der Anlage 11 stellt ebenso ein bewéhrtes
Verfahren dar.

6.3. Gefadhrdungsermittlung und -einstufung:

[ ] entfallt

6.3.1. Wirkung der Anderung im Normalbetrieb: Die Giterwagen
verkehren unter der angeschriebenen Hochstgeschwindigkeit
mit der angeschriebenen hochsten Zuladung.

6.3.2. Wirkung der Anderung bei Stérungen /Abweichungen vom
Normalbetrieb: Glterwagen verkehren mit der angschriebenen
Hochstgeschwindigkeit mit dem angeschriebenen niedrigsten
Gewicht.

6.3.3. Systemmissbrauch méglich:
X nein

[ ]ja, Beschreibung des Systemmissbrauchs:

6.4. SicherheitsmaRnahmen durchgefuhrt?

[Inein X ja

Fur jede Gefahrdung wird eines der nachfolgen Risikoakzeptanzkrite-
rien ausgewabhilt:

e anerkannte Regel der Technik*

e Nutzung eines Referenzsystems

o explizite Risikoabschatzung

6.5. Risikobetrachtung wurde Bewertungsstelle vorgelegt?

Xnein[] ja

Bewertungsstelle:
Ergebnis der Bewertungsstelle als Anlage einflgen:

[Anlage]
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